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MOBILUMO PAKETAS - DABARTINE PADETIS

Trumpa Ministry Tarybos ir Europos Parlamento
pozicijy apzvalga

MOBILUMO PAKETAS KOL KAS NERA PRIIMTAS IR BENDRA
POZIGIJA SIUO KLAUSIMU DAR NEPASIEKTA

Taciau tiek 28 valstybiy nariy transporto ministrai (,Ministry Taryba*), tiek Europos Parlamentas susitaré dél
savo pozicijy Siuo klausimu. 2019 m. rudenj bus pradétos derybos dél galutinés pozicijos.

Sios brogidros tikslas yra informuoti profesines sajungas ir profesionalius vairuotojus apie teigiamus ir

neigiamus abiejy institucijy pozicijy Siuo klausimu aspektus, aptarti rizikg, su kuria galime susidurti blsimy
deryby proceso metu ir informuoti jus apie veiksmus, kuriy ETF pasirengusi imtis siekdama pa$alinti Sig rizika.

VAIRAVIMO IR POILSIO LAIKAS
(Reglamentas Nr. 561/2006)

Didelé nauda vairuotojams

Abi institucijos savo pozicijose numato, kad:

* Vairuotojai turi reguliariai grjzti namo, bent kartg
per ménes;j.

* Negalima i$ jy reikalauti, kad jie kassavaitinj
45 ar daugiau valandy poilsj praleisty transporto
priemonéje.

Didelé nauda visuomenei

° Maziau pavarge tolimojo susisiekimo ir miesty autobusy bei vilkiky vairuotojai = saugesni keliai,
saugesni péstieji.

Rizikos ir nezinomybé

Du vairavimo ir poilsio laiko rezimai?
* Europos Parlamentas teigia, kad dabartinés taisyklés, nepakeistos, turéty bati taikomos visiems.

* Taciau Ministry Taryba teigia, kad dabartinis rezimas turéty bati taikomas tik savo Salyje dirbantiems
vairuotojams. Kai tik jie kerta sieng (tarptautinis perverzimas), jy darbdavys turés teise atidéti 45
valandy poilsj vienai papildomai savaitei. Kitais Zodziais tariant, tarptautiniy pervezimy vairuotojams gali
tekti vairuoti tris pilnas savaites tik su dviejy dieny iSeiginiy pertrauka.

Pavyzdys, kaip praktiSkai galéty biti jgyvendinamas Tarybos pasitllymas: Prancizijos
vairuotojui, vairuojanciam tik Salies viduje, dabartinés taisyklés baty naudingos. Taciau jei jis 10
dieny vairuoja $alies viduje ir 11-tg dieng kerta Prancizijos sieng tam, kad paimty ar nuvezty
krovinj kitoje Salyje, jo 45 valandy poilsis gali bati atidétas iki dar kitos savaités.



Toks rezimas kenkia ne tik vairuotojy gerovei...

* Toks Tarbyos siGlomas dvigubas vairavimo laiko rezimas priklausomai nuo to, ar yra kertama siena,
pakenks teisés akty taikymui. Vairavimo ir poilsio laiko reglamentas yra vienas grieZ€iausiai taikomy
teisés akty keliy transporto sektoriuje - ;
visoje Europoje. Dvigubas vairavimo
laiko rezimas padés taska efektyviai
tolimojo susisiekimo ir miesty autobusy bei
vilkiky vairavimo, darbo ir poilsio valandy
kontrolei; taip pat sumazins skaitmeninio
tachometro teikiamg nauda jgyvendinant
teisés aktus.

* Dvigubas vairavimo laiko rezimas
sumazins sauguma keliuose. DeSimtys
tdkstanciy tarptautiniy pervezimy
autobusy ir vilkiky vairuotojy turés vairuoti
ir dirbti tris savaites tol, kol galés gauti
dviejy dieny poilsj. Tai tai kaip atrodo
ES jsipareigojimas dél pilie€iy geroves ir
keliy saugumol!

Kaip daznai vairuotojai galés grjzti namo is tikryjy?
* Tiek Europos Parlamentas, tiek Ministry Taryba teigia, kad kas 4 savaites.
* Abi institucijos sutaria, kad vairuotojo grizimo | savo $Salj kastus padengs darbdavys. Tagiau uzteks tik

vairuotojo rastisko pareisSkimo apie tai, kad jis praleis savaitgalj kitoje vietoje, ir darbdavys bus atleistas
nuo jpareigojimo padengti vairuotojo grjiZzimo j savo 3alj iSlaidas.

Kaip yra apibréziami ,,namai“?

* Ministry Taryba teigia, kad tai yra arba Salis, kurioje gyvena vairuotojas, arba Salis, kurioje jmoné turi
veiklos centra.

* Europos Parlamento nuomone, ,namais“ galima laikyti tik $alj, kurioje gyvena vairuotojas.

Pavyzdys, kaip Ministry Tarybos pasitlymas atrodyty praktiSkai: rumunas vairuotojas dirba
imonéje, kuri turi veiklos centrg Slovakijoje. Jei bus priimta Ministry Tarybos pozicija, darbdavys
nebus nusizenges teisés aktams tiesiog kartg per ménesj nusiuntes rumung vairuotojg | Slovakija;
o tai darbdaviui reik$ty maziau ripesciy ir iSlaidy, nei siysti vairuotoja | jo gyvenamosios vietos 3alj
— Rumunija. [moné dar ir iSlosty, nes vairuotojas parvaryty transporto priemone atgal | baze.

ISVADA: Taryba ir Europos Parlamentas dar turi suderinti pozicijg dél vairavimo ir poilsio laiko rezimo bei
L-nhamy“ apibréZimot.

ARTIMIAUSI ETF VEIKSMAI

ETF kampanija pavadinimu ,,Namai yra namai“ — kad vairuotojo namai aiskiai
buty apibrézti kaip jo gyvenamosios vietos Salis

ETF viesoji kampanija dél vairuotojy nuovargio siekiant uzkirsti kelig bet
kokiems neigiamiems tolimojo susisiekimo ir miesty autobusy bei vilkiky
vairuotojy darbo ir poilsio laiko rezimo pokyciams




ISMANUSIS TACHOGRAFAS

Didelé nauda vairuotojams

Ministry Taryba ir Europos Parlamentas
sutaria, kad ISMANIEJI tachografai bty
jrengti visose tarptautiniame pervezime
dalyvaujanciose transporto priemonése
(miesty ir tolimojo susisiekimo autobusuose,
vilkikuose) maziausiai 10 mety anksciau,
nei numatyta dabartinése taisyklése.
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Taip bus Zymiai paprasc¢iau kontroliuoti
kabotaza ir darbuotojy komandiravima,
nes kontroliuojancios institucijos galés
tiksliai nustatyti laikotarpj, kurj transporto
priemonés (miesty ir tolimojo susisiekimo
autobusai, vilkikai) ir vairuotojai praleidzia
uz registracijos Salies ir, atitinkamai,
gyvenamosios vietos Salies riby.

Tad vairuotojams bus mokamas didesnis atlyginimas dirbant uzsienyje, o bendrovés nebegalés
jiems mokeéti kilmés Salies lygio atlyginimo vykdant tarptautinius perveZimus ar kabotazg. Taip pat
vairuotojy gaunama nauda apims ir pensijas, nes gavus didesnj atlyginimg didés ir pensija.

Geresnis teisés aklo jgyvendinimas

Bus Zymiai geriau laikomasi kabotaZzo ir darbuotojy komandiravimo taisykliy.

Didelé nauda visuomenei

Grieztesnis teisés akty laikymasis ir geresné vairavimo ir poilsio laiko kontrolé padarys kelius
daug saugesniais.

Kuomet ISMANUSIS tachografas taps privalomu?

Ministry Taryba teigia, kad per 4 metus nuo Mobilumo paketo priémimo visos transporto priemonés
(miesty ir tolimojo susisiekimo autobusai, vilkikai), dalyvaujancios tarptautiniame pervezime, privalés
turéti jrengtus ISMANIUOSIUS tachografus.

Europos Parlamentas numato, kad Sis terminas yra 5 metai.

ISVADA: Taryba ir Europos Parlamentas dar turi suderinti savo pozicijas dél laikotarpio, po kurio
ISMANUSIS tachografas taps privalomu.



DARBUOTOJU KOMANDIRAVIMAS

Didelé nauda vairuotojams

Withe Kuo greigiau jvedus ISMANIUOSIUS
tachografus, kontroliuojancios institucijos turés
geresnes galimybes nustatyti tiksly laiko
tarpa, kurj vairuotojai dirba kitoje 3alyje.

Todél, dirbant uZsienyje, vykdant kabotazg ir
tarptautinio perveZimo operacijas, vairuotojams
bus mokamas didesnis atlyginimas, o
bendrovés nebegalés jiems mokéti kilmés
Salies lygio atlyginimo.

Vykdant tranzita, darbuotojy komandiravimo taisyklés negalios, o vairuotojams bus mokamas
atlyginimas, atitinkantis Salies, kurioje jsteigta bendrové, atlyginimy lygj. Taciau kaip kompensacijg
Europos Parlamentas siilo, kad bendrovés ,jsisteigimo® vieta bty laikoma tokia vieta, i$ kurios
vairuotojai nuolatos dirba (iSsamiau paaiskinta toliau pateiktame pavyzdyje).

Priémus Mobilumo paketa, vairuotojai turés teise ne tik | minimaly Salies, | kurig arba i$ kurios vykdo
pervezima, atlyginima, bet | pilng atlygj, apimantj daugybe elementy neskaitant minimalaus atlyginimo,
pavyzdZiui, kasmetiniy atostogy priemokas.

Minusal ir pliusal

Yra iSimciy

Vykdant kabotaza, komandiravimo taisyklés galios visuomet. Kalbant apie tarptautinj pervezima, tiek
pagal Ministry Tarybos, tiek Europos Parlamento pozicijas vairuotojai yra atleidziami nuo komandiravimo
taisykliy, kuomet jie vykdo paprastas eksporto ir importo operacijas. Kuomet ISMANIEJI tachografai
bus jrengti visose transporto priemonése, be dvisalio pervezimo, vairuotojai galés papildomai atlikti vieng
pakrovimo ir vieng iSkrovimo operacijg tose Salyse, kurias jie kerta, su salyga, kad krovinio paémimas ir
nuvezimas néra vykdomas tose paciose $alyse. Sioms dviem operacijoms taip pat nebus taikomos
darbuotojy komandiravimo taisyklés, taigi ty Saliy, kuriose vairuotojai pasikrauna ir i8sikrauna, atlyginimo
lygis nebus taikomas. AiSkumo délei Zr. toliau pateiktg pavyzd;.

Tranzitu vaziuojantiems vairuotojams nebus mokamas atlyginimas pagal
tos Salies, per kurig eina tranzitas, lygj

Tiek Ministry Taryba, tiek Europos Parlamentas sutaria Siuo klausimu, remdamiesi argumentu, kad
tranzito Salyje néra teikiamos jokios paslaugos.

Tranzitu vaziuojantiems vairuotojams bus mokamas atlyginimas pagal Salies, kurioje jsteigta juos
idarbinusi bendrové, lygi.

Gera zinia yra tai, kad:

Europos Parlamentas teigia, kad bendrovés ,jsisteigimo vieta“ (bendroves buveinés Salis) turi bdti
laikoma ta vieta, kurioje arba i$ kurios vairuotojai nuolat dirba; taigi, netiesiogiai iSsprendziama tranzito
problema, bet svarbiausia, kad tai padés kovoti su vienu i$ pagrindiniy socialinio dempingo elementy.

Pavyzdys: a vairuotojui, kuris su kroviniu vaziuoja i$ Vengrijos | Svedijg ir i$ Svedijos grizta
atgal | Vengrijg, bus mokamas vengriSkas atlyginimas uz visg kelione (neatsizvelgiant |
vairuotojo pilietybe).



Kokie dokumentai reikalingi patikrinimams?

Abi ES institucijos numato, kad bendrovés turés:

Jei vairuotojas, nuvezes krovinj | Svedija, nukrypsta nuo $io dvisalio marsruto ir jvykdo dar keletg
kelioniy (krovinio paémimo ir nuvezimo) kitose ES Salyse prie$ grizdamas atgal | Vengrija, uz
kiekvieng tokig kelione vairuotojui bus mokamas atlyginimas pagal tos Salies lygj, kurioje vairuotojas
paéme ar nuvezé krovinj.

Uz tranzito laikg bus mokamas vengriSkas atlyginimas.

Kuomet ISMANIEJI tachografai taps privalomi visose tarptautiniame pervezime dalyvaujangiose
transporto priemonése (dél datos dar vyks derybos), auk3&iau pateikto pavyzdzio vairuotojui gali tekti
atlikti dvi keliones, kurioms bus taikomas vengriskas atlyginimas ir salygos, pavyzdziui: vairuotojas

su kroviniu i$vaziuoja i$ Vengrijos j Svedija, o pakeliui jam gali tekti atlikti vieng prekiy paémima ir
vieng nuvezima uz vengriska atlyginima. Tas pats galioja vazZiuojant i§ Svedijos paémus krovinj atgal |
Vengrijg — vairuotojui vél gali tekti atlikti vieng prekiy paémima ir vieng nuvezima pakeliui | Vengrija.

Remiantis Europos Parlamento pasitlymu, miesty ir tolimojo susisiekimo autobusy vairuotojams
vengriSkas atlyginimas baty mokamas tik iSimtinai uz keliones tarp dviejy valstybiy.

Be to, pagal Europos Parlamento numatytg bendroveés ,jsisteigimo vietos” apibréZima, jmonés
nebegalés jdarbinti vairuotojy, pavyzdZiui, i8 Lenkijos uz lenkiska atlyginimg ir pagal Lenkijoje
galiojancias salygas, kad jie dirbty, pavyzdziui, i8 Vokietijos ir Vokietijoje. Bet kokios bendrovés,
jdarbinancios vairuotojus uz Vokietijos riby tam, kad jie dirbty Vokietijoje ir i$ jos, ,jsisteigimo vieta“
bus laikoma Vokietija. Siems vairuotojams bus mokamas vokiskas atlyginimas uz tranzito keliones ir
uz visas keliones, kurios prasideda ir baigiasi Vokietijoje.

iSsiysti komandiravimo deklaracijg Salies, kurioje vairuotojas vykdo
transportavimo veiklg pagal komandiravimo taisykles (kabotazas ir kt.),
institucijoms

pateikti Sig deklaracijg vairuotojui, taip pat jam pateikti paslaugy
sutartj kiekvienai transportavimo operacijai (CMR vaztarastj)

kai tik pasibaigia vairuotojo komandiravimo laikotarpis, nusiysti
valstybei, kurioje vairuotojas dirbo kaip komandiruotas darbuotojas,
komandiravimo deklaracija, visy kelioniu, kurias vairuotojas atliko
komandiravimo laikotarpiu, CMR vaztaras€ius, darbo sutartis bei
vairuotojo darbo laikg ir atlyginimg jrodanéius dokumentus.

ISVADA: Dél darbuotojy komandiravimo taisykliy i§iméiy ir taisykliy taikymo priemoniy dar vyks derybos tarp
Ministry Tarybos ir Europos Parlamento.

ARTIMIAUSI ETF VEIKSMAI

Siekti uztikrinti, kad dvi ,,papildomas‘ tarptautines keliones, vykdomas dvisalio
pervezimo metu, biity galima atlikti tik tuomet, kai ISMANIEJI tachografai taps
privalomi

Siekti saugios platformos jkarimo, kuri buty prieinama realiu laiku tik teisésaugos
institucijoms; tokiu budu visos keliy transporto bendrovés privaléty pateikti visy
teisés akty laikymosi patikrai reikalingy dokumenty elektronines versijas

Siekti ES lygmeniu jvesti e-atlyginimo lapelj




KABOTAZAS (Reglamentas Nr. 1072/2009)

Didelé nauda vairuotojams

Siuo metu svarstoma dél grieztesniy kabotazo taisykliy bei veiksmingesniy jy jgyvendinimo
priemoniy, pavyzdziui ISMANIOJO tachografo. Remiantis Siomis taisyklémis, nebegalima bus reikalauti,
kad, pavyzdziui, portugalai vairuotojai neribotai dirbty Prancizijoje uz portugaliSkus atlyginimus.

Kuo ankséiau jdiegus ISMANUJ| tachografg, kontroliuojan&ioms institucijoms bus galima veiksmingiau
nustatyti tiksly laikotarpj, kuriuo transporto priemonés ir vairuotojai vykdo veiklg vienoje valstybéje.

Vadinasi, bus paprasciau uztikrinti, kad vairuotojams mokamas teisingas atlyginimas vykdant
kabotaza.

Vairuotojams ir profesinéms sgjungoms bus paprasciau surinkti jrodymus apie piktnaudziavimo
atvejus ir pranesti apie juos atitinkamoms institucijoms.

Ar bus Jvestos naujos kabotaZo taisyklés?

Ministry Taryba nori palikti dabar galiojandias taisykles, taigi vilkikas, kuris priklauso A Salyje registruotai
bendrovei galés jvykdyti daugiausiai 3 vietinio pervezimo operacijas B Salyje per 7 dieny iS eilés
laikotarpi.

Europos Parlamento pasiilyme teigiama, kad vilkikas, kuris priklauso A Salyje registruotai bendrovei
galés vykdyti operacijas B Salyje 3 dienas, taCiau Siuo laikotarpiu operacijy skai€ius neribojamas
(laikantis ES maksimalaus vairavimo laiko taisykliy, t.y. 9—10 valandy per dieng).

Ar bendrovés galés lengvai apeiti Sias taisykles ir vykdyti kabotaZo
operacijas paeiliui einanciais laikotarpiais?

Ne, nes tiek Ministry Taryba, tiek Europos Parlamentas sutaria dél ,,pereinamojo“ laikotarpio, kurio
metu transporto priemoné, pasiekusi maksimaly operacijy ir dieny Salies teritorijoje skaiciy, negali bati
toje Salyje.

Ministry Taryba sidlo, kad Sis pereinamasis laikotarpis buty 5 dienos.

Europos Parlamentas siulo, kad pereinamasis laikotarpis turéty bati 60 valandy, taciau Siuo laikotarpiu
vilkikas turi bati bendrovés buveinés Salyje.

ISVADA: dél taisykliy, nustatangiy kabotaZo laikotarpiy ir operacijy skaiciy, bei pereinamojo laikotarpio
trukmeés dar vyks derybos tarp Ministry Tarybos ir Europos Parlamento.

ARTIMIAUSI ETF VEIKSMAI

Vykdyti lobistine veikla siekiant uztikrinti grieztesnes taisykles ir paprastesne jy
laikymosi kontrole

Vykdyti lobistine veikla siekiant uztikrinti, kad kabotazo taisyklés neturéty
itakos ES valstybiy nariy darbo rinky iSkraipymui




PROFESINE VEIKLA (Reglamentas Nr. 1071/2008, 7inomas
Kaip ,,PASTO DEZUTES™ BENDROVIY REGLAMENTAS)

Didelé nauda vairuotojams

° Bendrovés, kurios nesilaiko kabotazo ir darbuotojy komandiravimo taisykliu, rizikuoja prarasti licencija
vykdyti veikla ES.

* Dél grieztesniy keliy transporto bendrovéms taikomy reikalavimy (zr. toliau), vairuotojams kils maziau
rizikos bati jdarbintiems per ,,pasto dézutés“ bendroves, tad jie galés geriau kontroliuoti savo

darbo situacijg bei teises ir privilegijas, pavyzdZiui, socialine apsauga, medicininj draudimg, iSmokas
Seimai ir pan.

Kokius Kriterijus turés atitikti
hendrové, kad biity laikoma realiai
vykdanéia veiklg, o ne ,,pasSlo
dézutés* bendrove?

* Ministry Tarybos nuomone, tam, kad
imoné galéty tenkinti Sig salyga, ji turi
turéti pakankamai stovéjimo aiksteliy
savo jsisteigimo Salyje.

* Europos Parlamentas Siuo klausimu dar grieztesnis ir teigia, kad jmoné turi jvykdyti maziausiai vieng
pakrovimo ar iSkrovimo operacija kas keturias savaites savo jsisteigimo Salyje. Taip pat jmoné
privaléty turéti stovéjimo aikSteles savo jsisteigimo Salyje.

ISVADA: Ministry Taryba ir Europos Parlamentas turés suderinti bendrg pozicijg dél realig veiklg vykdangiy
bendroviy apibrézimo kriterijy.

ARTIMIRUSI ETF VEIKSMAI

Siekti, kad bty jgyvendintas principas, pagal kurj zenkli keliy transporto
imoniy transportavimo veiklos dalis buty vykdoma jos jsisteigimo Salyje

Europos transporto darbuotojy federacija atstovauja daugiau nei 5 miljonams
transporto darbuotojy i§ daugiau nei 230 transporto profesiniy sgjungy ir 41 Europos
valstybés, dirbanciy 8 sektoriuose, jskaitant keliy transportg ir logistika

Pagrindiné buveiné:

Galerie Agora, Rue du Marché aux Herbes 105, Boite 11,
B—1000 Briuselis

Belgija
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